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一、发债主体基本情况 

 
中华人民共和国铁道部（以下简称“铁道

部”）是主管铁路工作的国务院组成部门，主

要担负以下职能：负责拟定铁路行业规划、政

策和法规；管理铁路建设、运输工作、运输价

格、运输安全；承担国家铁路综合管理和暂时

保留的社会事务管理职能，通过改革界定政府

管理职能、社会管理职能、企业管理职能，并

逐步分离。截至2007年底，铁道部下设18个铁

路局（含青藏铁路公司）和铁道科学研究院、

中国铁路建设投资公司、中铁集装箱运输有限

责任公司、中铁特货运输有限公司、中铁快运

有限责任公司（见附件6），各铁路局为国有运

输企业，主要经营货物运输和旅客运输。 
截至 2007 年底，铁道部资产总额为

15522.90亿元，权益合计为8935.84亿元。2007
年实现总收入4670.12亿元（含运输收入3170.67
亿元），利润总额673.44亿元，税后铁路建设

基金533.51亿元，实现税后利润（净利润）87.20
亿元。 

 

二、产业分析 

 

铁路在国民经济和社会发展中具有重要战

略地位，属于国家重点扶持和发展的产业。中

国国民经济的快速发展是推动铁路运输需求不

断增长的原动力，长距离、大运量的大宗货物

运输以及大量的中长途旅客运输在相当长时期

内仍将主要依靠铁路。由于历史原因，中国铁

路建设起步比较晚，投入不足，加之国土面积

大、地区间发展不平衡，中国铁路发展水平与

国际尤其是发达国家相比存在差距，主要是路

网覆盖密度、复线率、电气化率较低，运输负

荷高。基于此，国家加大了对铁路的政策支持

力度，先后制定了《中长期铁路网规划》、《铁

路“十一五”规划》、《中长期铁路网调整规划》

（2008年10月经国家批准正式颁布实施）。长远

目标是，到2020年底，全国铁路营业里程将达

到12万公里，客运专线1.6万公里，复线50%，

电气化率60%，主要繁忙干线实现客货分线，

基本形成布局合理、结构清晰、功能完善、衔

接顺畅的铁路网络，运输能力满足国民经济和

社会发展需要，主要技术装备达到或接近国际

先进水平；短期目标是，“十一五”期间，即

到2010年底，全国铁路营运里程将达到9万公里

以上，复线、电气化率均达到45%以上，快速

客运网总规模达到2万公里以上，计划完成建设

总投资12500亿元。到目前为止，国家已批准的

新建铁路里程有2.3万公里、投资规模超过2万
亿元，加之在此基础上，2009年国家将批准新

建铁路里程1万公里左右、投资规模1万亿元，

2010年国家将再批准新建里程1万公里、投资规

模1万亿元。 
2008年11月，为促进宏观经济平稳较快增

长，国务院决定实行积极的财政政策和适度宽

松的货币政策，确定了进一步扩大内需、促进

经济增长的十项措施，铁路建设为其中一项重

要内容：“加快铁路、公路和机场等重大基础设

施建设。重点建设一批客运专线、煤运通道项

目和西部干线铁路”。上述政策为推进大规模铁

路建设提供了明确的依据和保证，也有利于加

快解决经济发展中的运输“瓶颈”制约、改善

投资环境和带动钢铁、水泥等相关行业发展，

促进经济平稳较快增长，整体上为铁路行业发

展提供了良好支撑。 
对比“十一五”规划和“十五”规划，交

通运输行业各细分行业在政策支持力度的先后

顺序上产生了较大变化，在“十一五”规划中，

铁路投资在交通运输细分行业中代替公路排名

第一，国家政策将铁路的重要性提到了最高等

级。在“十一五”铁路大投资的背景下，中国

未来铁路营运里程将加快增长。加之铁路已先

后六次大规模提速，对今后铁路运输生产的快

速增长提供了有力保障。 
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三、经营管理分析 

 

铁道部作为国务院组成部门之一，担负着

国家铁路建设和经营的职能，承担着国家铁路

资本保值增值的责任。 
根据铁道部统计，2007年，随着第六次大

面积提速调图的成功实施，铁路客货运量、国

家铁路运输收入、运输生产主要指标在连续三

年大幅增长的基础上再创历史新高（图1），同

时中国铁路建设速度明显加快，路网规模逐渐

扩大，运输能力持续扩充，技术装备现代化水

平显著提高。按照统计数据显示，在运输能力

方面，完成第六次大面积提速改造，运营效率

进一步提高，实现了既有线时速200公里及以上

提速资源零的突破，时速200公里及以上线路延

展里程达到6227公里；时速120公里及以上线路

延展里程达到2.4万公里，覆盖全国大部分省区

市；主要城市间旅行时间总体压缩了20%～

30%，中长距离运输优势进一步体现；主要干

线和煤运通道逐步开行单机牵引、时速120公
里、5000吨级货物列车，大宗货物运输能力提

升。铁路运输方面，2007年，中国铁路的旅客

周转量、货物发送量、货运密度和换算周转量

继续保持世界第一；全国铁路完成的货物运输

总发送量和货物运输总周转量分别较上年增长

9.0%和8.4%；完成旅客运输发送量、旅客运输

周转量分别较上年增长8.0%和9.0%；全国铁路

日均装车达到13.94万辆，同比增长7.9%，运输

效率进一步提高；重点物资运输得到保证，其

中全国铁路煤炭运量、集装箱运量分别较上年

增长12.0%和10.4%。铁路建设方面，2007年，

完成基本建设投资 1772.1亿元，同比增长

14.9%；完成新线铺轨985.5公里、复线铺轨

1133.7公里；投产新线677.5公里、复线479.8公
里、电气化铁路937.6公里；京津、武广、郑西、

石太等客运专线全面推进（其中国内第一条时

速达250公里的客运专线——合宁铁路于2008
年4月通车）；世界上一次建成线路最长、标准

最高的高速铁路——京沪高铁建设项目可行性

研究报告获国务院批准（2008年4月全面开工建

设）。 
图1  中国铁路客货运变化情况 
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资料来源：铁道统计公报 

 
2008年，客运专线、城际铁路、煤运通道、

西部铁路等一批重大项目继续推进，新增投资

绝对额保持高水平。 
在铁路投融资体制改革方面，铁道部根据

《国务院关于投融资体制改革的决定》的要求，

制定了“政府主导、多元化投资、市场化运作”

的总体改革思路，积极吸引地方政府和社会资

本投资铁路建设，扩大合资铁路规模。据铁道

部统计，2003 年～2007 年，按部省协议，地方

及企业权益性投资约 4000 亿元；全路已新组建

合资铁路公司 40 个，投资总规模 9600 亿元，

其中地方政府及其他社会投资者权益性投资约

2000 亿元。从而改变了铁道部作为铁路投融资

单一主体的局面，拓宽了铁路建设资金需求的

来源，形成了多元化投资、多渠道融资的新格

局。铁道部还充分利用市场机制，按照“存量

换增量”的股权融资模式，积极推进铁路企业

股改上市，实现了大秦铁路公司股改上市和广

深铁路公司首发 A 股成功，构建了铁路市场融

资的平台；扩大了铁路建设债券发行规模，2003
年～2007 年铁道部累计发行铁路建设债券

1130 亿元。今后，随着铁路投融资体制的进一

步健全，铁路运营机制将不断得到完善，由铁

道部与地方政府以及企业合资建铁路将成为铁
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路建设投融资发展的重要方向。 
综上所述，铁路运输供不应求的局面以及

国家对铁路建设的重视为铁路的发展提供了良

好的环境和巨大的空间。 
 
四、财务分析 

 

以下财务分析基于铁道部提供的经中华人

民共和国审计署审计、并出具无保留意见的

2007年汇总资产负债表、铁路企业汇总损益表、

汇总现金流量表。汇总财务报表根据 1992 年财

政部、审计署、铁道部、世界银行关于《铁道

部合并汇总的财务报表会议纪要》编制。铁道

部下属铁路运输企业执行《企业会计制度》，铁

路建设单位执行《国有建设单位会计制度》。 
截至2007年底，铁道部资产总额15522.90

亿元，所有者权益8935.84亿元。2007年全年实

现总收入4670.12亿元，利润总额673.44亿元，

税后铁路建设基金533.51亿元，实现税后利润

（净利润）87.20亿元。 
 
1、资产质量 
2007年底，铁道部资产总额15522.90亿元，

同比增长3.32%，主要由固定资产（占85.15%）

和流动资产（占11.97%）组成，铁道部资产以

固定资产为主，与铁道部的业务特点相匹配。 
图2  2005年～2007年总资产规模与结构 
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资料来源：铁道部审计报告 

 
 

截至 2007年底，铁道部流动资产总额

1857.36亿元，其中主要为货币资金和应收款。 
截至 2007 年底，铁道部货币资金 833.10

亿元，包括现金和银行存款，占流动资产

44.85%，货币资金充足。铁道部应收款 791.69
亿元，占流动资产合计的 42.62%。 

截至 2007 年底，铁道部长期投资 185.77
亿元，同比减少 27.10%，主要是铁道部所属的

行政事业单位的资本金。 
截至 2007 年底，铁道部固定资产原值

12936.83 亿元，累计折旧 3578.85 亿元，固定

资产净值 9357.98亿元；在建工程 3860.54亿元，

主要是客运专线等大批新开工、未完工铁路建

设项目。 
总体来看，铁道部资产规模大，资产以固

定资产为主，流动资产的流动性较好，整体资

产质量高。 
 
2、负债及所有者权益结构 
截至 2007 年底，铁道部所有者权益合计

8935.84 亿元，其中资本金占 98.09%，资本公

积占 5.25%，盈余公积占 2.32%，未分配利润占

-5.66%。铁道部所有者权益以实收资本为主，

权益稳定性好。 
截至 2007 年底，铁道部负债总额 6587.06

亿元，其中流动负债占 37.34%，长期负债占

62.66%，铁道部负债以长期负债为主，与铁路

建设周期长相适应，债务结构合理。 
截至 2007 年底，铁道部流动负债 2459.92

亿元。流动负债由应付款（占 88.88%）和短期

负债（占 11.12%）构成。铁道部长期负债 4127.14
亿元，主要是长期借款。 

截至 2007 年底，铁道部资产负债率、长期

债务资本化比率和全部债务资本化比率分别为

42.43%、31.59%和 33.00%，由于铁路建设规模

加大，铁道部债务负担有所上升，但整体负债

水平仍较低，存在进一步融资的空间。预计未

来几年铁道部有较大规模的资本支出，债务负

担将可能有所上升。 
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3、盈利能力 
2007年，铁道部实现收入合计4670.12亿

元，同比增长10.30%，其中运输收入占67.89%，

其他收入（指铁道运输企业投资的控股企业及

其他企业收入）占32.11%。 
从运输收入构成看，2007 年铁道部实现运

输收入 3170.67 亿元，其中货运收入（含税前

建设基金）占 61.78%，年均增长 11.68%；客运

收入占 25.99%，年均增长 15.41%；其他运输收

入占 12.23%，年均增长 4.19%。货运收入仍是

铁道部运输收入的主要来源。 
2007年，铁路运营效率提高和单位运输工

作量综合能耗的控制能力增强等因素对铁道部

的盈利能力产生正面影响，铁道部运输毛利和

净利润为707.69亿元和87.20亿元，高于2006年
的209.69亿元和32.28亿元。 

从盈利指标看，2007 年，铁道部总资本收

益率和净资产收益率分别为 1.45%和 0.98%，同

比分别提高了 0.68 和 0.61 个百分点，如考虑铁

路建设基金，铁道部实际总资本收益率和净资

产收益率分别为 5.45%和 6.95%。总体看，铁道

部 2007 年整体盈利能力正常。 
 

4、现金流 
从资金来源看，2007 年，铁道部资金来源

为 2456.58 亿元，其中贷款占 31.40%，扣除营

业税后的建设基金占 22.30%，其他（指通过发

行铁路建设债券等渠道筹集的资金）占

26.06%，折旧占 16.69%，税后利润占 3.55%，

随着铁道部整体盈利能力的稳定，税后利润占

铁道部资金来源的比重有所提升。 
从资金运用看，2007 年度铁道部进行大规

模设备更新，使得资金运用略高于资金来源，

资金来源与运用差额出现负值，为-49.28 亿元，

2007年末现金为833.10亿元，仍保持较大规模，

现金充足，能较好保证建设及还本付息支出需

要。2007 年铁道部资金运用中，基建投资占

30.42%，金额为 762.29 亿元；还本付息占

15.42%，金额为 386.44 亿元；设备更新占

53.51%，金额为 1340.85 亿元；上交政府占

0.65%，金额为 16.26 亿元。 
铁道部经营净现金流入由税后利润、扣除

营业税后的建设基金和折旧构成。2007 年，铁

道部经营净现金流入量为 1045.11 亿元，较上

年同期增长 19.18%，继续保持稳定增长态势。 
总体看来，铁道部目前现金流状况好。 
未来，考虑到国民经济长期向好，对铁路

运输的客货需求将较快增长；同时铁路旅客票

价 13 年未作调整，铁路货物运价于 2008 年 7
月进行了一次调整，客货运价总体水平仍然偏

低所致，有上调的可能，加之随着铁道部政企

分开改革的逐步进行，承担的政府及社会职能

支出和公益性运输成本会不断减少，每年可以

增加较大的净现金流入。预计铁道部长期具有

较好的盈利水平和稳定的现金流入，但“十一

五”期间是铁路建设高峰期，投资规模大，铁

道部对外融资存在一定的依赖性。 
 

5、偿债能力分析 
短期偿债能力方面，2007 年底，铁道部流

动比率和速动比率分别为 75.50%和 66.16%，考

虑到其强大资产和收入规模，以及显著的行业

地位，整体而言，铁道部短期支付能力正常。 
长期偿债能力方面，2007 年，铁道部

EBITDA 为 1189.15 亿元，保持逐年增长态势；

EBITDA 利息倍数为 11.24 倍，对利息偿还的保

障能力很强；全部债务/EBITDA分别为 3.70倍。

总体看，铁道部对全部债务的保护能力强。 

铁道部于 2001 年 12 月发行企业债券 15 亿

元，简称“01 中铁债”，债券期限为 15 年，采

用固定利率，票面年利率为 5.1%。“01 中铁债”

募集资金全部用于西部铁路（宝兰复线、渝怀

线、西安南京线西安合肥段）的建设，相关项

目均已完工。“01 中铁债”由铁路建设基金提

供不可撤销的连带责任保证担保。 
铁道部于 2008 年 4 月 22 日发行中期票据

200 亿元，其中 50 亿元为 3 年期，简称“08 铁
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道部 MTN1”，采用固定利率，票面年利率为

5.08%；150 亿元为 5 年期，简称“08 铁道部

MTN2”，采用固定利率，票面年利率为 5.28%。

“08 铁道部 MTN1”、“08 铁道部 MTN2”均无

担保，募集资金主要用于铁路机车车辆购置及

铁路建设和运营过程中的资金周转。 
逐年增长的铁路建设基金是铁道部直接

债务融资本息偿付的重要保证。根据 1996 年财

政部印发的《铁路建设基金管理办法》（财工字

【1996】371 号）的规定，铁路建设基金也可

以用于“与建设有关的还本付息”。目前，铁路

建设基金作为政府性基金，纳入基金预算，实

行收支两条线的管理方式。近年来，铁路建设

基金规模保持稳步增长（图 3），2007 年达到

533.51 亿元。2007 年 1 月，经国务院批准，铁

路建设基金继续予以保留。预计，“十一五”期

间，铁路建设基金每年将收取 480～600 亿元，

五年约 2800 亿元。 
图3  近年铁路建设基金情况 
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资料来源：铁道部 

 
另外，铁道部与金融机构保持良好的合作

关系。目前所有商业银行对铁道部及铁路运输

企业贷款全部免除担保，以信用方式提供。 
综合考虑，联合资信维持铁道部AAA的主

体长期信用等级，评级展望为稳定；并维持“01
中铁债”AAA、“08铁道部MTN1”AAA和“08
铁道部MTN2”AAA的信用级别。 
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附件 1-1  汇总资产负债表（资产表） 

（单位：百万元） 

 
资        产 2005 年 2006 年 2007 年 变动率（%）

流动资产  

    货币资金 74,188 88,238 83,310 5.97 
    应收款 101,426 105,875 79,169 -11.65 
    存货 19,113 19,667 22,998 9.69 
    其他 299 363 259 -6.93 
    流动资产合计 195,026 214,143 185,736 -2.41 
长期投资  
    长期投资合计 23,995 25,483 18,577 -12.01 
固定资产  
    固定资产原值 1,054,530 1,195,726 1,293,683 10.76 
        减：累计折旧 287,664 318,122 357,885 11.54 
    固定资产净值 766,866 877,604 935,798 10.47 
    在建工程 270,184 362,649 386,054 19.53 
    固定资产合计 1,037,050 1,240,253 1,321,852 12.90 
其他资产  
    其他资产合计 14,409 22,479 26,125 34.65 
资产总计 1,270,480 1,502,358 1,552,290 10.54
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附件 1-2  汇总资产负债表（负债及所有者权益） 

（单位：百万元） 

 
负债及所有者权益 2005 年 2006 年 2007 年 变动率（%）

流动负债  

    短期负债 35,867 18,334 27,366 -12.65 
    应付款 231,581 233,281 218,626 -2.84 
    流动负债合计 267,448 251,615 245,992 -4.10 
长期负债  
    国内借款 170,775 350,472 373,233 47.84 
    世行借款 7,318 6,954 6,166 -8.21 
    日元借款 13,879 12,383 11,214 -10.11 
    其他借款 17,332 18,653 22,101 12.92 
    长期负债合计 209,304 388,462 412,714 40.42 
    负债合计 476,752 640,077 658,706 17.54 
权益  
    资本金 782,720 853,759 876,483 5.82 
    资本公积 30,102 41,743 46,882 24.80 
    盈余公积 26,658 25,009 20,772 -11.73 
    未分配利润 -45,752 -58,230 -50,553 5.12 
    权益合计 793,728 862,281 893,584 6.10 
负债及权益合计 1,270,480 1,502,358 1,552,290 10.54 
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附件 2  铁路企业汇总损益表 

（单位：百万元） 

 
项         目 2005 年 2006 年 2007 年 变动率（%）

一、收入合计 377,916 423,410 467,012 11.16 
运输收入  

 货运 157,060 177,973 195,880 11.68 
 其中：货运收入 109,550 128,097 139,250 12.74 
      税前建设基金 47,510 49,876 56,630 9.18 
 客运 61,855 72,794 82,393 15.41 
 其他运输收入 35,734 35,562 38,794 4.19 
运输收入合计 254,649 286,329 317,067 11.58 
其他收入 123,267 137,081 149,945 10.29 
减：营业税 10,260 11,655 13,145 13.19 
减：水利基金 1,364 1,480 1,626 9.18 
二、收入净额 366,292 410,275 452,241 11.11 
 不含折旧的运输成本 156,478 229,155 205,302 14.54 
 折旧 26,162 36,205 40,996 25.18 
运输成本合计 182,640 265,360 246,298 16.13 
其他成本 118,888 76,434 133,221 5.86 
成本合计 301,528 341,794 379,519 12.19 
三、营业利润 64,764 68,481 72,722 5.97 
    减：营业外支出 11,224 12,477 9,880 -6.18 
    加：工附业利润 1,623 154 4,502 66.55 
四、利润总额 55,163 56,158 67,344 10.49 
  减：税后建设基金 44,700 46,713 53,351 9.25 
  税前利润 10,463 9,445 13,993 15.65 
  减：所得税 4,316 6,217 5,273 10.53 
五、税后利润 6,147 3,228 8,720 19.10 
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附件 3  汇总现金流量表 

（单位：百万元） 

 

项        目 2005 年 2006 年 2007 年 变动率（%）

一、资金来源      

税后利润 6,147 3,228 8,720 19.10 
扣除营业税后的建设基金 45,971 48,260 54,795 9.18 
折旧 26,162 36,205 40,996 25.18 
贷款（国内、国外） 36,901 65,033 77,127 44.57 
其他 11,590 46,740 64,020 135.03 

资金来源合计 126,771 199,466 245,658 39.21 
   
二、资金运用  
基建投资 81,255 112,322 76,229 -3.14 
还本付息 39,313 55,961 38,644 -0.85 
 利息 5,923 6,602 10,575 33.62 
  其中：世行 317 367 370 8.04 
 本金 33,390 49,359 28,069 -8.31 
  其中：世行 845 788 702 -8.85 
上交政府 1,364 1,480 1,626 9.18 
设备更新 22,642 15,653 134,085 143.35 

资金运用合计 144,574 185,416 250,584 31.65 
   
三、差额 -17,803 14,050 -4,928 -47.39 
年初现金 91,991 74,188 88,238 -2.06 
年末现金 74,188 88,238 83,310 5.97 
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附件 4  主要计算指标 

 
指  标 2005 年 2006 年 2007 年 加权平均值

1. 盈利能力  
总资本收益率（%） 1.16 0.77 1.45 1.19 
总资本收益率（%） 
（净利润中加上税后建设基金部分） 5.46 4.46 5.45 5.15 

净资产收益率（%） 0.77 0.37 0.98 0.76 
净资产收益率（%） 
（净利润中加上税后建设基金部分） 6.41 5.79 6.95 6.49 

2. 债务结构  

长期债务资本化比率（%） 20.87 31.06 31.59 29.29 
全部债务资本化比率（%） 23.60 32.05 33.00 30.84 
资产负债率（%） 37.53 42.60 42.43 41.50 
3. 偿债能力  

流动比率（%） 72.92 85.11 75.50 77.87 
速动比率（%） 65.77 77.29 66.16 69.42 
EBITDA 利息倍数（倍） 14.73 14.99 11.24 13.07 
全部债务/EBITDA（倍） 2.81 4.11 3.70 3.65 
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附件 5  有关计算指标的计算公式 

 

指 标 名 称 计 算 公 式 

增长指标  

资产总额年复合增长率 （1）2 年数据：增长率=（本期-上期）/上期×100% 

净资产年复合增长率 （2）n 年数据：增长率=【(本期/前 n 年)^（1/(n-1)）-1】×100% 

总收入年复合增长率  

利润总额年复合增长率  

盈利指标  

总资本收益率 （净利润+利息支出）/（权益+长期债务+短期债务）×100% 

净资产收益率 净利润/权益×100% 

营业利润率 营业利润/总收入×100% 

债务结构指标  

资产负债率 负债总额/资产总计×100% 

全部债务资本化比率 全部债务/（长期债务+短期债务+权益）×100% 

长期债务资本化比率 长期债务/（长期债务+权益）×100% 

担保比率 担保余额/权益×100% 

长期偿债能力指标  

EBITDA 利息倍数 EBITDA/利息支出 

全部债务/ EBITDA 全部债务/ EBITDA 

期内长期债务偿还能力 期内（净利润+折旧）/期内应偿还的长期债务本金 

短期偿债能力指标  

流动比率 流动资产合计/流动负债合计×100% 

速动比率 （流动资产合计-存货）/流动负债合计×100% 

注：  长期债务=国内借款+世行借款+日元借款+其他借款 
短期债务=短期负债 

        EBITDA=利润总额+利息支出+折旧 
全部债务=长期债务+短期债务 
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附件6  铁道部组织架构图 

 

办公厅（政治部办公室） 
政策法规司 
发展计划司 
财务司 
科学技术司 
人事司（政治部组织部） 
劳动和卫生司 
建设管理司 
国际合作司（港澳台办公室） 
安全监察司 
运输局（运输指挥中心） 
公安局 
政治部宣传部 
部纪律检查委员会 
全国铁道团委 
直属机关党委 

铁   道   部

部机关 

哈尔滨铁路局 
沈阳铁路局 
北京铁路局 
太原铁路局 
呼和浩特铁路局 
郑州铁路局 
武汉铁路局 
西安铁路局 
济南铁路局 
上海铁路局 
南昌铁路局 
广州铁路（集团）公司 
南宁铁路局 
成都铁路局 
昆明铁路局 
兰州铁路局 
乌鲁木齐铁路局 
青藏铁路公司 

其它企业 运输企业 事业单位 

中铁集装箱运输有限责任公司 
中铁特货运输有限公司 
中铁快运有限责任公司 
中国铁路建设投资公司 
铁道科学研究院 

铁道部工程管理中心 
铁道部信息技术中心 
铁道部多种经营发展中心 
铁道部利用外资和引进技术中心 
铁道部资金清算中心 
铁道部统计中心 
铁道部人才服务中心 
铁道部档案史志中心 
铁道部机关服务中心 
铁道部专运处 
铁道部党校 
铁道部经济规划研究院 
中国铁道出版社 
《人民铁道》报社 
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附件 7  中长期债券信用等级的定义 

 

根据中国人民银行2006年3月29日发布的“银发〔2006〕95号”文《中国人民银行信用评级管

理指导意见》，以及2006年11月21日发布的《信贷市场和银行间债券市场信用评级规范》等文件

的有关规定，银行间债券市场中长期债券信用评级等级划分为三等九级，符号表示为：AAA、AA、

A、BBB、BB、B、CCC、CC、C。除AAA级，CCC级（含）以下等级外，每一个信用等级可用

“+”、“-”符号进行微调，表示略高或略低于本等级。 

 

级别设置 含    义 

AAA 偿还债务的能力极强，基本不受不利经济环境的影响，违约风险极低 

AA 偿还债务的能力很强，受不利经济环境的影响不大，违约风险很低 

A 偿还债务能力较强，较易受不利经济环境的影响，违约风险较低 

BBB 偿还债务能力一般，受不利经济环境影响较大，违约风险一般 

BB 偿还债务能力较弱，受不利经济环境影响很大，违约风险较高 

B 偿还债务的能力较大地依赖于良好的经济环境，违约风险很高 

CCC 偿还债务的能力极度依赖于良好的经济环境，违约风险极高 

CC 在破产或重组时可获得保护较小，基本不能保证偿还债务 

C 不能偿还债务 
 

主体长期信用等级的含义同中长期债券。 




