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我国全国性持牌汽车金融公司数量相对稳定，目前监管部门批准设立的汽车金融

公司总数为 25 家（其中华泰汽车金融有限公司已被批复进入破产程序），主要为厂商

系汽车金融公司，由各汽车厂商发起设立，主要为本品牌的经销商及零售客户提供金

融服务。汽车金融公司主要经营业务包括零售贷款、融资租赁和库存融资，零售贷款

和融资租赁一般是为终端零售消费者购买新车或二手车提供的贷款服务，库存融资通

常是为汽车经销商采购汽车、建立车辆库存提供的融资服务；其中零售贷款为最主要

的业务构成部分，2024 年末汽车金融公司零售贷款余额占信贷总额的比重为 89.97%；

融资租赁业务为 2023 年修订发布的《汽车金融公司管理办法》中允许汽车金融公司

开展的新增业务，虽然整体规模占比仍相对不高，但 2024 年规模增幅明显，融资租

赁业务已成为部分汽车金融公司信贷规模增长的主要推动因素。 

汽车金融公司作为持牌金融机构接受行业监管，行业监管加强使得汽车金融公

司的经营更加标准化和规范化，多项政策的出台也旨在促进汽车消费和支持汽车金

融公司的健康发展。2023 年 8 月，国家金融监督管理总局（以下简称“金融监管总

局”）修订发布的《汽车金融公司管理办法》（以下简称“《管理办法》”）正式施行，

主要修订内容体现在风险管理、业务范围、公司治理及内部控制、境外业务等方面；

《管理办法》的贯彻落实将有利于汽车金融公司提高风险防控意识，提升公司治理及

和内部控制规范性及信息披露透明度，推动汽车金融公司发挥自身专营汽车消费信贷

的专业优势，提高服务实体经济的效率和水平。2024 年 2 月，金融监管总局发布《汽

车金融公司监管评级办法》（金规〔2024〕1 号，以下简称“《监管评级办法》”），监管

评级结果从优到劣分为 1—5 级和 S 级，其中 1—3 级进一步细分为 A、B 两个档次，

监管评级要素包公司治理、资本管理、风险管理、专业服务能力、消费者权益保护、

信息科技管理等六个部分，监管评级结果将作为监管机构制定及调整监管规划、配置

监管资源、采取监管措施和行动的主要依据以及业务分级分类监管的审慎性条件，整

体来看监管评级越高，可以开展的业务范围越广；《监管评级办法》的出台将使得汽

车金融公司的经营管理更加标准化和规范化。2024 年 4 月，中国人民银行、金融监

管总局联合印发《关于调整汽车贷款有关政策的通知》（以下简称《调整汽车贷款通

知（2024）》），取消了自用传统动力汽车和自用新能源汽车的贷款最高发放比例限制，

允许金融机构结合自身汽车贷款投放政策、风险防控等因素，根据借款人信用状况、

还款能力等，合理确定汽车贷款具体发放比例；鼓励金融机构结合新车、二手车、以

旧换新等细分场景，加强金融产品和服务创新，支持合理汽车消费需求。《调整汽车

贷款通知（2024）》的出台降低了消费者贷款购买自用汽车的首付门槛，有助于进一

步释放汽车消费市场潜在需求，提振消费者直接购车或以旧换新购车的意愿，支持金
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融机构为消费者提供更加优质、便捷、高效的汽车金融服务。同时，《调整汽车贷款

通知（2024）》亦强调金融机构要切实加强汽车贷款全流程管理，强化贷前审查和贷

后管理，持续完善借款人信用风险评价体系和抵质押品价值评估体系，表明监管机构

在支持、促进汽车贷款业务发展的同时，也保持对上述业务的监督管理力度，有助于

汽车金融行业合规化、规范化发展。 

汽车金融公司业务发展与汽车行业格局息息相关，同时随着来自商业银行等其

他市场参与者的竞争压力加大，近年来汽车金融行业资产规模呈现一定程度下行且

2024 年降幅明显，行业内各公司经营情况亦出现分化。随着国家促消费、稳增长政

策的持续推进，促进新能源汽车产业高质量发展系列政策实施，加之报废更新和“以

旧换新”等政策推动，我国汽车产销稳中有增，同时汽车产业转型升级进一步深化，

汽车市场的新能源车与传统燃油车、自主品牌和合资品牌的竞争格局发生结构性变化。

2024 年，我国汽车产销量分别完成 3128.2 万辆和 3143.6 万辆，同比分别增长 3.7%和

4.5%；其中，新能源汽车产销同比分别增长 34.4%和 35.5%，传统燃料乘用车国内销

量同比下降 17.4%。在汽车行业转型持续深化、来自商业银行等其他市场参与者的竞

争压力加大、燃油车和新能源汽车竞争格局发生变化等因素的综合影响下，汽车金融

公司总体资产规模呈现下行，其中 2024 年降幅明显；2022—2024 年末汽车金融公司

总体资产规模分别为 9891.95 亿元、9648.18 亿元和 8551.34 亿元1。从市场竞争来看，

汽车金融公司能够得到股东/本品牌汽车厂商在客源、贴息、资金和风控系统等方面

的支持，各个汽车金融公司之间通常不存在直接竞争关系，但经营发展受各自厂商品

牌的销量影响较大，业务开展存在一定局限性。另一方面，在国家稳增长、促消费等

一系列政策刺激下，商业银行依托于其资金成本优势以及广泛的渠道网点布局积极开

展汽车贷款业务，是汽车金融公司最大的竞争对手，且竞争日趋激烈；随着车贷市场

饱和度增加，汽车金融行业内市场竞争加剧，受其服务汽车品牌业务战略布局、销量

表现等因素影响，各汽车金融公司经营情况亦产生一定分化，销量不佳的厂商品牌汽

车金融公司发展面临较大挑战。 

汽车金融公司资产质量整体良好，拨备水平充足，对信用风险的抵御能力较强，

但行业内部各公司间不良贷款水平存在差异。汽车金融公司发放的贷款通常以融资车

辆作为抵押，同时对于经销商贷款采取保证金制度，风险缓释措施较为完善，有助于

信用风险的控制；同时，汽车消费贷款有小额分散的特点，能够有效降低信用风险集

中暴露的可能；此外，汽车金融公司对逾期贷款的催收及诉讼时效性较高，且贷款核

销政策相对灵活，整体资产质量保持在良好水平。各家汽车金融公司的不良贷款水平

                                                 
1 2024 年末资产规模为 24 家汽车金融公司合计数据，不含华泰汽车金融有限公司 
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与其自身的核销政策、风险偏好、风险管理水平、购车客群资质等因素均有一定关系，

行业内部各公司间不良贷款水平存在差异。近年来，汽车金融公司平均不良贷款率低

于 1%，2024 年末汽车金融公司行业平均不良贷款率为 0.65%，同比上升 0.07 个百分

点，仍远低于银行业金融机构平均水平，不良贷款率的上升主要与宏观经济复苏不及

预期、部分客户还款能力不足导致的贷款风险暴露有关，同时整体信贷规模收缩亦在

一定程度上推高不良贷款率数据；拨备覆盖率普遍处于较高水平，面临的信用风险可

控，2024 年末汽车金融公司平均拨备覆盖率为 450.74%。 

汽车金融公司不断拓展资产支持证券和金融债券等长期负债渠道，近年来融资

成本有所下行，但期限错配所带来的流动性管理压力仍然存在，融资结构有待持续完

善。从融资渠道来看，汽车金融公司融资渠道主要包括金融机构借款、关联公司存款、

接受保证金、发行资产支持证券和金融债券等。2024 年，共有 14 家汽车金融公司发

行了 32 单资产支持证券，总发行规模为 1296.68 亿元；共有 6 家汽车金融公司发行

了 12 单金融债券，发行债券本金合计 178 亿元，均为 2 年期或 3 年期，以 3 年期为

主。金融机构借款是汽车金融公司最主要的融资渠道，但由于借款期限主要集中在 1

年以内，与资产端贷款普遍 2~3 年的期限相比，存在明显的期限错配情况，流动性管

理压力较大；同时，新增的融资租赁业务在期限上可突破汽车贷款不超过 5 年期的要

求，随着汽车金融公司融资租赁业务的逐步拓展，资产端期限或将进一步拉长。一方

面，汽车金融公司需进一步加大资产支持证券、金融债券的发行力度以拉长负债久期；

另一方面，汽车金融公司需通过不断获取银行授信、合理做好债务到期安排等方式保

证短期债务的可持续性，同时借助同业拆借市场补充短期流动性。从融资成本来看，

2024 年我国货币政策坚持“稳健灵活、精准有效”的基调，央行通过小幅降准、定向

降息保持流动性合理充裕，在市场利率呈现下行走势的影响下，汽车金融公司整体融

资成本有所下降。 

信贷业务投放趋缓以及资产端利率下行对汽车金融公司盈利表现产生负面影响。

2024 年，汽车金融公司普遍出现业务增速放缓甚至出现负增长，加之市场竞争加剧

背景下贷款收益率下行等因素影响，汽车金融公司营业收入亦随之趋于下滑；同时，

受资产质量下行压力加大、核销力度增加等因素影响，部分公司增加拨备计提亦对净

利润实现产生一定负面影响。从 11 家公开发债汽车金融公司披露数据来看，其中 5

家企业 2024 年营业收入和净利润均同比出现下滑，仅有 2 家企业 2024 年营业收入和

净利润均同比呈增长趋势，其余 4 家企业 2024 年营业收入或净利润同比有所增加但

增幅均不明显。 

在股东增资、利润留存以及贷款投放趋缓的共同作用下，汽车金融公司资本整体
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处于充足水平，但同时亦需关注部分企业大比例分红对于资本的影响。一方面，汽车

金融公司股东增资及持续的利润留存使其资本逐步积累；另一方面，部分汽车金融公

司业务增速有所放缓甚至出现负增长，贷款投放对于资本的消耗作用明显减缓，亦推

高资本充足率。2024 年，共有 3 家汽车金融公司完成增资。截至 2024 年末，汽车金

融公司行业资本充足率为 26.96%，较 2023 年末上升 2.39 个百分点。但同时需要关注

的是，由于业务规模收缩对于资本的消耗作用减弱，近年来部分汽车金融公司持续进

行大比例股东分红，导致权益规模有所缩减，各公司分红政策对于资本充足水平可能

的影响仍待观察。 

随着国家对于新能源汽车以及二手车市场出台各项支持性和引导性政策，新能

源汽车、二手车贷款业务或将成为汽车金融公司新的转型和发展机会。2020年 10月，

国务院通过的《新能源汽车产业发展规划（2021－2035 年）》提出，到 2035 年公共领

域用车全面电动化，并要求自 2021 年起，国家生态文明试验区和大气污染防治重点

区域的公共领域更新车辆，新能源汽车比例不低于 80%；2023 年 6 月，财政部、税

务总局、工信部联合发布《关于延续和优化新能源汽车车辆购置税减免政策的公告》，

新能源汽车车辆购置税减免政策延长至 2027 年底。在政策利好、供给充足、价格降

低和基础设施持续改善等多重因素共同作用下，新能源汽车产销增长态势较好，同时

随着新能源汽车在续航、智能化和充电便利性等方面的改进提升，消费者对于新能源

汽车的关注度和接受度不断提高，2024 年新能源车型渗透率超过 40%。截至 2024 年

末，全国汽车金融公司新能源汽车贷款余额 2040.96 亿元，较上年末增幅 23.44%。

2024 年 8 月，商务部、国家发展改革委等 7 部门共同印发《关于进一步做好汽车以

旧换新有关工作的通知》，提高个人消费者报废更新乘用车的补贴标准，加大中央资

金支持力度以推动汽车报废更新和个人消费者乘用车置换更新，同时优化汽车报废更

新审核、拨付监管流程等；上述以旧换新政策持续推行、补贴金额提高进一步刺激消

费者的新购需求并扩大二手车市场规模。2024 年，我国继续实施针对二手车经销的

增值税优惠政策，对从事二手车经销的纳税人销售其收购的二手车，按照简易办法减

按 0.5%征收增值税，执行至 2027 年底；二手车减税政策对于降低经销企业税负、扩

大二手车经销业务规模、释放汽车消费潜力等方面发挥了积极作用。截至 2024 年末，

全国汽车金融公司二手车贷款余额 783.81 亿元，较上年末增幅 26.06%。在汽车贷款

市场饱和度增加、行业竞争日趋激烈、汽车产业转型升级逐步深化的背景下，在新能

源汽车和二手车市场发展较好的汽车金融公司或将更具竞争优势。 
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综上，汽车金融公司在强监管的环境下整体经营稳健，不良贷款率、拨备覆盖率、

资本充足率等关键性指标均保持在良好水平，自身经营及财务风险可控；但同时，随

着商业银行等主体不断加入，汽车金融市场同质化竞争也愈加激烈，汽车金融公司业

务规模增长承压，受其服务汽车品牌战略定位、销量表现等因素影响，行业内各汽车

金融公司经营情况亦产生一定分化。未来，随着新能源汽车及二手车市场的增长为汽

车金融公司带来新的发展空间，加之汽车金融公司作为深耕汽车产业链的金融机构，

借助与汽车厂商和经销商的密切合作关系加速转型升级、细化金融服务场景、提升服

务能力，汽车金融市场竞争有望逐步趋于良性化。整体看，汽车金融行业展望为稳定。  
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