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2024 年海运行业分析 

近年来，全球海运贸易量持续增长。干散货航运方面，2023 年全球干

散货海运需求恢复增长，运力增速持续保持低位震荡，波罗的海干散货运

价指数（BDI）均值较 2022 年继续回撤；油品运输方面，2023 年，受欧佩

克主要产油国超预期减产、美湾及俄罗斯原油出口量保持高位、巴以冲突

等因素影响，全球石油贸易格局发生变化，波罗的海原油运价指数（BDTI）

大幅震荡；集装箱航运方面，中国出口集装箱运价综合指数（CCFI）在 2022

年上半年创历史新高，下半年受海外港口拥堵问题改善及集装箱运力持续

增长等因素影响，运价持续走低，目前基本恢复至 2020 年初水平，未来

全球集装箱航运市场或将回归 2020 年前运力供给过剩的状态，运价上涨

动能不足。同时，受复杂的宏观环境影响，近年来原油价格波动较大，带

动船舶燃油价格大幅波动，对航运公司成本控制提出了更高要求。 
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一、行业概况 

海运行业是交通运输行业的重要子集，广义的海运行业可分为船舶营运业和船舶

租赁业。船舶营运指船舶经营人以自有船舶或租用船舶经营海上航线客、货运输的行

业，其经营的可以是定期、定航线的班轮运输和不定期、不定航线追随货源而安排航

线的租船运输。船舶租赁是指出租人将自有船舶出租给承租人使用，由承租人分期支

付船舶租金的一种经营模式。 

海运行业在国际贸易中发挥着至关重要的作用，全球超过 80%的国际贸易货物

通过海运进行，海运行业的发展状况直接影响到全球贸易的健康和稳定。海运行业也

面临着一些挑战，包括环保法规的日趋严格、油价的波动、货物运输需求的不稳定、

船舶运力供给的波动等，上述因素均对行业的运营和盈利能力产生了较大的影响。 

 

二、行业运行情况 

根据联合国贸易与发展会议及克拉克森研究公司公布数据，近年来，全球海运贸

易量持续增长。2021－2023 年，全球海运贸易量分别为 110 亿吨、120 亿吨和 124 亿

吨。按照运输货物不同，全球海运货种以干散货、油品和集装箱为主，其占全球船舶

运力的比例分别约为 45%、30%和 15%，因此海运行业运行与国际干散货、油品和集

装箱贸易形势及相关船舶运力息息相关。目前国际惯例将海运市场分为干散货航运、

油品航运以及集装箱航运。 

1. 干散货航运 

2023 年全球干散货海运需求恢复增长，运力释放明显，波罗的海干散货运价指

数（BDI）均值较 2022 年继续回撤。 

干散货航运的主要货物为铁矿石、煤炭及粮食等大宗货物，以不定期船点对点运

输为主，运价受大宗商品市场影响波动较大。 

2021 年，受益于经济复苏带来的全球贸易需求增长，以及全球主要国家宽松的

货币政策，全球干散货现货市场明显复苏，干散货海运贸易量约为 53.79 亿吨，同比

增长 4.0%；同时运力增速放缓，叠加港口拥堵，全球干散货市场供需失衡，运价大幅

提升，2021 年全年 BDI 均值为 2943 点，较上年增长 176.1%，但呈现高波动性，2021

年 10 月 7 日达到 5650 点的近十年高位。2022 年，全球经济增速放缓，印尼、印度、

俄罗斯等国限制粮食、煤炭等出口，我国煤炭、铁矿石进口需求减弱，国际干散货航

运总量出现收缩。2022 年，全球干散货海运贸易量 52.52 亿吨，同比下降 2.7%；同

时港口拥堵情况逐步缓解，运力得到释放，BDI 有所回撤，2022 年 BDI 均值为 1934

https://baike.baidu.com/item/%E8%88%B9%E8%88%B6%E7%BB%8F%E8%90%A5%E4%BA%BA/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.baidu.com/item/%E6%B5%B7%E4%B8%8A%E8%88%AA%E7%BA%BF/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.baidu.com/item/%E8%BF%90%E8%BE%93/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.baidu.com/item/%E7%BB%8F%E8%90%A5/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.baidu.com/item/%E7%8F%AD%E8%BD%AE%E8%BF%90%E8%BE%93/0?fromModule=lemma_inlink
https://baike.baidu.com/item/%E7%A7%9F%E8%88%B9%E8%BF%90%E8%BE%93/0?fromModule=lemma_inlink
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点，较 2021 年全年均值下跌 34.28%。2023 年，全球干散货海运需求恢复增长，干散

货海运贸易量 55.08 亿吨，同比增长 3.9%；运力方面，2023 年运力释放明显，截至

2023 年底全球干散货船队运力共计 13557 艘、10.03 亿载重吨，较上年增长 3%；运

价方面，2023 年 BDI 均值较 2022 年下跌 28.7%至 1378 点，整体回调至 2019 年水

平。 

图 1  波罗的海干散货运价指数（BDI）趋势图（单位：点） 

数据来源：Wind，联合资信整理 

2. 油品航运 

2023 年，受欧佩克主要产油国超预期减产、美湾及俄罗斯原油出口量保持高位、

巴以冲突等因素影响，全球石油贸易格局发生变化，波罗的海原油运价指数（BDTI）

大幅震荡。 

油品运输方面，2021 年，受欧佩克主要产油国持续控制产能、墨西哥湾原油产量

和出口量下降、美国等原油消费大国联合释放原油战略储备等多因素影响，原油现货

市场货盘稀少，运力持续过剩，运价底部徘徊。2022 年，俄乌冲突导致石油贸易格局

改变，同时受部分国家控制油价上涨以抗通胀有关政策影响，BDTI 大幅攀升并创两

年以来新高。2022 年全球原油海运量约 19.53 亿吨，同比上升 5.1%。2023 年，欧佩

克主要产油国超预期减产、美湾及俄罗斯原油出口量保持高位、巴以冲突等因素导致

全球石油贸易格局发生变化，2023 年全球原油海运量约 20.37 亿吨，同比上升 3.2%；

年底全球原油油船运力为 4.62 亿吨，较上年增长 1.98%，全年 BDTI 大幅震荡。未来

原油运价受全球经济形势及地缘政治影响较大，不确定性增加。 
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图 2  波罗的海原油运价指数（BDTI）趋势图（单位：点） 

 

数据来源：Wind，联合资信整理 

3. 集装箱航运 

中国出口集装箱运价综合指数（CCFI）在 2022 年上半年创历史新高，下半年受

海外港口拥堵问题改善及集装箱运力持续增长等因素影响，运价持续走低，2024 年

初基本恢复至 2020 年初水平。 

集装箱航运业务主要来自轻工制造业、大众消费品等，运输方式以班轮为主。2020

以来由于供需错配以及港口拥堵等特殊原因叠加，国际集装箱海运市场出现异常

大幅波动。  

集装箱贸易方面，2021 年全球经济复苏，国际贸易迅速恢复增长；2022 年后，

受俄乌冲突、通货膨胀、欧美库存高企等多重因素影响，全球集装箱运输市场需求增

长疲软，2021－2023 年全球集装箱贸易量分别为 2.07 亿 TEU、2.01 亿 TEU 和 2.01

亿 TEU，较上年增速分别为 6.5%、-3.1%和 0.3%。运力方面，全球集装箱运力有所提

升，据 AXS-Alphaliner 统计，2021－2023 年底，全球集装箱船总运力分别为 2534.48

万 TEU、2637.53 万 TEU 和 2851.93 万 TEU，年均复合增长 6.08%。集装箱运价方

面，2020 年以来，CCFI 呈现“过山车”式波动，2020 年－2022 年上半年，因船舶延

误及港口拥堵，全球集装箱运输供应持续紧张，集装箱运价大幅走高；2021 年全年，

CCFI 均值为 2615.54 点，较上年增长 165.69%；2022 年 2 月 11 日 CCFI 达 3587.91

点，创历史新高。2022 年下半年以来，受港口拥堵问题改善叠加集装箱运力持续增长

等因素影响，集装箱运价持续走低；2023 年全年 CCFI 平均值为 941.99 点，较 2020

年均值下降 3.62%，较 2019 年均值上升 14.27%，总体表现好于 2019 年。 
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图 3  中国出口集装箱运价指数（CCFI）趋势图（单位：点） 

 

数据来源：Wind，联合资信整理 

4. 航运成本 

受复杂的宏观环境影响，近年来原油价格波动较大，带动船舶燃油价格大幅波动，

对航运公司成本控制提出了更高要求。 

燃油成本为航运企业营业成本中占比最大的一项成本支出，燃油价格的波动将影

响航运企业的盈利水平。原油价格方面，2020 年 5 月起，受全球主要原油供应国减

产及原油需求开始回升影响，原油价格开始触底反弹，于 2022 年上半年升至 2014 年

以来经济通胀调整后的最高价格；2022 年下半年，美国和国际战略石油储备释放计

划增加了原油供应，原油价格有所回落；2023 年受到地缘政治、能源转型、金融动荡

等多方面复杂因素影响，原油价格大幅波动。2021—2023 年，布伦特原油期货价格全

年平均值分别为 70.94美元/桶、99.04美元/桶和 82.64美元/桶，较上年分别增长 64.17%、

增长 39.6%和下降 18.4%。 

 

 

 

 

 

 

 



 

www.lhratings.com  研究报告 6 

图 4  布伦特原油期货结算价趋势图（单位：美元/桶） 

数据来源：Wind，联合资信整理 

图 5 新加坡 IFO380 燃油价格趋势图（单位：美元/吨） 

 

数据来源：Wind，联合资信整理 

 

三、行业集中度 

全球集装箱航运属于资本密集型行业，班轮形式较依赖规模经济，经多轮并购已

形成寡头垄断，行业集中度高。根据 Alphaliner 排名，截至 2024 年 2 月底，全球前

十大班轮公司市场份额占比合计达 84.7%，排名前五分别为地中海航运（576.91 万

TEU，占比 19.68%）、马士基航运（426.0 万 TEU，占比 14.53%）、法国达飞（362.63
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万 TEU，占比 12.37%）、中国远洋海运集团有限公司（以下简称“中国远洋海运集团”

310.98 万 TEU，占比 10.61%）及赫伯罗特（205.41 万 TEU，占比 7.01%）。此外，由

于节约成本及提升竞争力的需要，各大集运公司形成联盟体系1，联盟内公司可实现

舱位互租互用、共建舱位、共享堆场。 

干散货及油品运输具备货主集中、承运人分散的特点，其航运市场集中度方面则

远低于集装箱航运。从船舶运力看，拥有干散货船的前十大航运公司干散货船运力占

全球干散货船运力的比重约为 43%，拥有油轮船的前十大航运公司油轮船运力占全

球油轮船运力的比重约为 47%。截至 2023 年底，中国远洋海运集团干散货船队运力

4632 万载重吨、油气船队运力 2858 万载重吨，均居世界第一。 

 

四、行业展望 

未来，海运行业发展仍与全球国际贸易形势密不可分。整体看，干散货及油品贸

易需求受全球经济形势、贸易政策、地缘政治及国际格局等因素影响较大，不确定性

增加；集装箱航运市场需求端的周期性特征有望恢复，但受经济复苏动能不足影响需

求增长或将受限，而全球集装箱运力持续释放，未来供给过剩趋势明显，运价上涨动

能不足。 

 

  

                                                 
1 截至 2023 年底，集运公司形成三大联盟，分别为 THE 联盟（海洋网联、阳明海运、赫伯罗特和现代商

船）、海洋联盟（法国达飞、中国远洋海运集团、长荣海运和东方海外）、2M 联盟（地中海航运、马士基航

运）。 



 

www.lhratings.com  研究报告 8 

联系人 

投资人服务   010-85679696-8759   chenye@lhratings.com 

免责声明 

本研究报告著作权为联合资信评估股份有限公司（以下简称“联合资信”）所有，

未经书面许可，任何机构和个人不得以任何形式翻版、复制和发布。如引用须注明出

处为“联合资信评估股份有限公司”，且不得对本报告进行有悖原意的引用、删节和

修改。未经授权刊载或者转发本研究报告的，联合资信将保留向其追究法律责任的权

利。 

本研究报告中的信息均来源于公开资料，联合资信对这些信息的准确性、完整性

或可靠性不作任何保证。本研究报告所载的资料、意见及推测仅反映联合资信于发布

本研究报告当期的判断，仅供参考之用，不构成出售或购买证券或其他投资标的要约

或邀请。 

在任何情况下，本研究报告中的信息和意见均不构成对任何个人的投资建议。联

合资信对使用本研究报告及其内容而造成的一切后果不承担任何法律责任。 


