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红海危机不断升级，全球供应链及贸易中断

风险加剧 

主要观点 

 本次红海危机的爆发属于巴以冲突的延伸，红海危机的全面升级会使巴以冲突的外溢风险在中东地区进一

步加剧，但引发大范围战争冲突的可能性较低 

 红海地理位置十分重要，红海危机导致全球范围内的物流延误和航运成本增加，对国际贸易以及大宗商品

价格均造成一定负面影响 

 红海地区的运输和贸易受阻会对全球供应链的正常运转产生一定影响，同时或加剧依赖航运贸易且自身经

济结构较为脆弱的国家的经济衰退 
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近期红海危机不断升级，胡塞武装组织在红海地区发起针对以色列商船的袭击和

绑架，以支援哈马斯对以色列的军事行动。2023 年 11 月 19 日胡塞武装扣押一艘以

色列船只，12 月 19 日美国宣布组建红海护航联盟，并于 12 月 31 日击沉三艘胡塞武

装快艇，2024 年 1 月 10 日胡塞武装组织发起报复，通过导弹和无人机对英美军舰进

行袭击。在此背景下，1 月 12 日至 13 日英美对胡塞武装组织发动多次联合空袭，标

志着红海危机的全面升级，巴以冲突的外溢风险在中东地区进一步扩散。 

本次红海危机的爆发属于巴以冲突的延伸，红海危机的全面升级会使巴以冲突

的外溢风险在中东地区进一步加剧，但引发大范围战争冲突的可能性较低 

胡塞武装组织原本是活跃在也门北部地带具有部落民兵色彩的地方武装力量，长

期与也门政府处于对立冲突的状态。胡塞武装组织信奉伊斯兰教什叶派，与伊朗信仰

一致，但与沙特所信仰的伊斯兰教逊尼派是“死敌”。巴以冲突爆发的原因之一是以

色列与沙特正在逐步推进关系正常化，此前以色列已与阿拉伯联合酋长国、巴林等中

东阿拉伯国家实现关系正常化，如再与中东大国沙特取得关系突破，将严重削弱巴勒

斯坦在阿拉伯国家的支持力量。与此同时，胡塞武装组织也反对沙特与以色列关系的

正常化，与哈马斯具有一致的目标，胡塞武装组织希望拖延和扰乱以色列的军事行动，

因此本次红海危机的爆发属于巴以冲突的延伸。 

本次红海危机的全面升级会使巴以冲突的外溢风险在中东地区进一步扩散。考虑

到胡塞武装组织与伊朗的关系较为亲近，红海危机升级或将增加伊朗自我防御的可能，

甚至不排除在突发情况下参与战争，目前伊朗正在其边境地区部署导弹和无人机部队

以增强军事防护力量，中东地区的和平稳定存在较大不确定性。 

从大国博弈的角度来看，本次红海危机或将导致中东地区更加混乱，但引发大范

围战争冲突的可能性较低。一方面，本次美英对胡塞武装组织的打击主要针对巡航导

弹无人机的存储地点以及发射地点，采取定向精准打击的策略，主要为了起到震慑作

用，而非陷入地面冲突的持久战，拜登政府的全球战略依旧是收缩中东力量而转向亚

太地区。另一方面，2024 年为美国的大选年，但拜登政府在应对俄乌冲突和巴以冲突

中的表现令选民失望，导致支持率一度降至拜登任期内的最低水平，拜登政府为寻求

连任会考虑胡塞武装组织与伊朗的关系，避免与伊朗开启“代理人战争”，防止美国

再度陷入战争泥沼。 

红海地理位置十分重要，红海危机导致全球范围内的物流延误和航运成本增加，

对国际贸易以及大宗商品价格均造成一定负面影响 

本次爆发冲突的红海地理位置十分重要，红海位于非洲东北部与阿拉伯半岛之间，
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北经苏伊士运河连接地中海，南经曼德海峡连通亚丁湾，扼守亚、非、欧的交通要道，

是船只往返大西洋和印度洋的必经之路，也是世界上最繁忙、最重要的水道之一。全

球约 12%的贸易运输和 30%的集装箱运输依赖于红海航道，从中东到欧洲、从印度到

欧洲的主要航线均经过红海航道，许多商品，如石油、天然气、化工产品、金属矿石、

粮食等，都通过红海航道进行运输。 

自 2023 年 12 月以来，胡塞武装组织对途经红海曼德海峡前往以色列的多艘商船

密集发起袭击，使得全球多家航运巨头宣布避开红海航线，转而舍近求远绕道非洲前

往目的地。如果船只绕行好望角到达北欧港口较之前或增加约 30%的路运距离，且船

只的单程运营时间或增加 10 天左右，极端情况下甚至会造成有效运力下降约 25%，

导致全球范围内的物流延误和航运成本增加。目前，已经暂停红海航运服务的集装箱

运力合计占全球集装箱船船队总运力的 74%，对国际贸易造成负面影响。美英等国对

胡塞武装组织进行军事打击或引发该组织的疯狂报复，红海危机有进一步持续的可能，

对于全球贸易及大宗商品价格的影响短期内难以消除。 

能源价格方面，红海海域有两条关键贸易运输通道，一是曼德海峡，每天石油运

输量大约有 480 万桶；另外一条就是苏伊士运河，每天石油运输量大约为 550 万桶。

受红海危机升温影响，2024 年以来国际原油价格出现震荡反弹，截至 1 月 12 日，

NYMEX 原油价格和 ICE 布油价格双双回升至 72.76 美元/桶和 78.32 美元/桶，较年

初分别上涨 3.2%和 3.0%。 

工业原材料方面，在连接欧美与亚洲的航线上，约 24%的化学品、22%的车用钢

板、22%的绝缘电线和电池都将受到波及，部分原材料甚至难以交货。农产品方面，

包括猪肉和奶制品在内的易腐货物的运输可能无法承受更长的航线。此外，电子产品、

服装、玩具等终端产品的运输也将受到较大冲击。 

红海地区的运输和贸易受阻会对全球供应链的正常运转产生一定影响，同时或

加剧依赖航运贸易且自身经济结构较为脆弱的国家的经济衰退 

红海地区的运输和贸易受到阻碍，会对全球供应链的正常运转产生一定影响。如

果危机事件难以在短期内解决，海运绕行增加航运费用和延长交付周期，买家方面或

将出现两种极端情况：一种是由于商品无法按期上架销售，部分欧洲买家或将弃货、

砍单或减少需求，使得需求端明显萎缩；另一种则是由于欧洲买家没有提前囤货的习

惯，部分欧洲买家或在近期增加采购计划，催生短期内进口商品价格走高，长期更面

临库存短缺的棘手问题。目前，红海危机对于跨国公司供应链运转的扰动影响已经显

现，特斯拉公司于 1 月 11 日宣布，由于红海危机令运输线路拉长导致零配件短缺，

特斯拉位于柏林附近的超级工厂将停产两周。红海危机对于全球供应链的扰动可能会
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逐步体现在企业的生产成本上，尤其是危机继续升温且持续时间拉长，则会导致通货

膨胀压力维持高位甚至有所走强，或对美联储以及欧洲央行的货币政策调整产生一定

影响。 

另一方面，本次红海危机可能会加剧中东地区部分国家的经济衰退，尤其是依赖

航运贸易且自身经济结构较为脆弱的国家。以黎巴嫩为例，新冠疫情对黎巴嫩的经济

造成严重冲击，2020 年其经济增速大幅萎缩超 21%，失业率长期超过 10%，且通货

膨胀率飙升至 100%以上。本次红海危机升温所导致的航运公司成本增加，都将会最

终反映在商品价格上，因此黎巴嫩从亚洲和海湾国家进口的货物价格以及向其他国家

出口的工农业产品价格均会不同程度的上涨，进而对生产端和消费端造成较大压力，

最终会对经济产生挤出效应，经济面临较大的衰退风险。 

此外，约旦的贸易活动高度依赖红海，受到此次红海危机升温的波及，约旦进出

口贸易和供应链受到较大冲击，导致唯一一座海港亚喀巴的进出口受到巨大影响。根

据约旦相关部门估算，约旦从东南亚进口货物的运输成本已经增长约 160%~170%，

从北美和欧洲进口货物的运输费用也增长约 60%~100%，高昂的进口压力将会向生产

端和消费端转嫁。如果红海危机在短时间内得不到解决，其带来的高风险将导致约旦

贸易活动下降和供应链出现问题，给约旦经济造成较大拖累。 
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相关研究 

【特别评论】巴以冲突再度爆发，将会造成何种影响？ 

 

 

免责声明 

本研究报告著作权为联合资信评估股份有限公司（以下简称“联合资信”）所有，

未经书面许可，任何机构和个人不得以任何形式翻版、复制和发布。如引用须注明出

处为“联合资信评估股份有限公司”，且不得对本报告进行有悖原意的引用、删节和

修改。未经授权刊载或者转发本研究报告的，联合资信将保留向其追究法律责任的权

利。 

本研究报告中的信息均来源于公开资料，联合资信对这些信息的准确性、完整性

或可靠性不作任何保证。本研究报告所载的资料、意见及推测仅反映联合评级于发布

本研究报告当期的判断，仅供参考之用，不构成出售或购买证券或其他投资标的要约

或邀请。 

在任何情况下，本研究报告中的信息和意见均不构成对任何个人的投资建议。使

用者应结合自己的投资目标和财务状况自行判断是否采用本研究报告所载内容和信

息并自行承担风险，联合评级对使用本研究报告及其内容而造成的一切后果不承担任

何法律责任。 

 


